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VORWORT

Wer dem Radfernweg Hannover-Liineburg folgt, der stéBt im Wald zwischen
Starkshornund Unterl(iB, mittenim Naturpark Stidheide, anden Wegkreuzungen
auf zahlreiche Warnschilder: “Achtung Sprengstoffe! Betreten verboten!
Lebensgefahr!” Ein kleines Schild an der TUr der Transformatorenstation tréagt
die Bezeichnung “Wacholderhof’, doch ein land- oder forstwirtschaftlicher
Betrieb ist nicht zu sehen. Auf der Rickseite des roten Backsteingebaudes,
oben unter dem Dach bei den ungenutzten Isolatoren, ist auf einem rostigen
Blechschild noch schwach der Schriftzug “Marinesperrzeugamt” zu erkennen.

Vor50Jahren, wéhrend des Zweiten Weltkriegs standen hier mehrere Baracken,
eine gepflasterte StraBe bog an dieser Stelle Richtung Bahn ab, hinter dem
bewachten Maschendrahtzaun, durch dendichten Wald vor neugierigen Blicken
geschlitzt, produzierten in zahlreichen Gebduden mehr als 100 Menschen
Minen und Bojen flr die deutsche Kriegsmarine. Hier in der Stidheide, fern der
Kuste, entstanden die Kampfmittel, die dannin Nord- und Ostsee und im Atlantik
zahlreiche Schiffe in die Tiefe rissen. Heute deuten nur noch die Warnschilder
sowie Beton- und Mauerreste auf die Vergangenheit des Gelandes hin.

Die Rekonstruktion der Geschichte des Marinesperrzeugamtes Starkshorn ist
sehr schwierig. Die meisten Offiziere und Unteroffiziere der Kriegsmarine, die
hier bis 1945 ihren Dienst versahen, sind inzwischen verstorben. Schriftliche
Unterlagen fielen gréBtenteils den Kriegsereignissen zum Opfer oder wurden in
den letzten Kriegstagen gezielt vernichtet. So zahlen neben wenigen
Schriftstiicken, die in diversen Archiven zu finden sind, Zeitzeugen, die damals
als Arbeiter und Angestellte im Marinesperrzeugamt gearbeitet haben, heute
zur wichtigsten Informationsquelle. Aus ihrer Erinnerung, die sich inden meisten
Féllen auf die Tatigkeit am friiheren Arbeitsplatz beschréankte - aus
Geheimhaltungsgrinden war ihnen das Betreten anderer Gebdude damals
nicht erlaubt - haben wir im wesentlichen die Geschichte des
Marinesperrzeugamtes Starkshorn zusammengetragen. Den Augenzeugen,
die uns in zahlreichen Gesprachen interessante Details mitteilten, gilt unser
besonderer Dank.

* SPRENCRTOFFE | *
LEBENSGEFAHR |

SETRETEN, VEROTEN

Abb. 1: Heute erinnern an den Waldwegen zwischen Eschede und UnterliB nur noch einige
Warnschilder an das ehemalige Marinesperrzeugamt Starkshorn.






DAS DRITTE REICH RUSTET AUF

Bald nach der Machtiibernahme durch die Nationalsozialisten Ende Januar
1933 begann im Deutschen Reich die Aufrlstung. Vielerorts entstanden
Munitionsanstalten (Munas) flir die Teilstreitkrafte Heer, Luftwaffe und Marine.
Die Standortwahl der Rustungsplaner fiel aus Griinden der Tarnung haufig auf
landliche Gebiete. So wurde zum Beispiel schon 1934 zwischen Hofer und
Scharnhorst mit dem Bau der Luftmuna Héfer begonnen, in der die
Reichsluftwaffe den ganzen Krieg hindurch Bomben und Munition produzieren
lieB.

Fir die Aufristung der Deutschen Kriegsmarine war der Abschlu3 des deutsch-
britischen Flottenabkommensim Juni 1935 ein wichtiges Datum. Es erlaubte der
deutschen Marine eine Starke von 35 Prozent der britischen Flotte. Im Berliner
Reichskriegsministerium wurde daraufhin der Bau zahlreicher neuer Kriegsschiffe
bis hin zu Flugzeugtr&gern geplant. Auch der Versorgung der Marine mit
Seeminen wurde Aufmerksamkeit geschenkt. Es entstanden Plane flirden Bau
mehrerer Marinesperrzeugamter.’

ANLAGE UNTERLUSS

Am 7. Juni 1937 teilte die Marinewerft Wilhelmshaven in einem Brief dem
Blrgermeister der Gemeinde Starkshornmit, daB im Zusammenhang miteinem
Bauvorhaben im Staatsforst UnterliB geplant sei, Teilstrecken der
Gemeindeverbindungswege zwischen Starkshorn und Lohe sowie zwischen
Starkshorn und UnterlliB auszubauen und zu befestigen. Die Kosten fir den
Ausbau wolle die Marinewerfttragen, die Gemeinde Starkshorn solle hierzuihre
grundsatzliche Genehmigung erteilen und auch klinttig fur die Wegeunterhaltung
zustandig sein. Auf einer anliegenden Karte, wie das Schreiben selber mit dem
Stempelaufdruck “geheim” versehen, waren die genauen Teilstrecken einge-
zeichnet. Ebenfalls skizziert war eine zweigleisige Schienenverbindung zwischen
dem Baugeldnde und der Gemeinde UnterllB.2

Zum 1. Oktober 1937 trat das Forstamt LUB eine knapp 250 Hektar groBe
Waldflache im Suden der Staatsforst an die Marinewerft ab. Dazu kam der
Gelandestreifen flr das Bahngleis und den Verladebahnhofim Jagen 305 etwa
1500 Meter stidwestlich des Bahnhofs UnterliiB.?

' Der Begriff "Sperrwaffe” wurde bis 1945 fir alle Seeminen, Minenabwehr- und U-Boot-
Abwehrgerate und -waffen sowie Netz- und Balkensperren verwendet; vgl. Glnther, a.a.0. S.1.

2 Samtgemeindearchiv Eschede (SAE), Fach 254/1.
2 Gemeindearchiv UnterliiB, Fach 5.
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Karte 1: Die urspriingliche Planung sah fiir das Marinesperrzeugamt Starkshorn eine kleinere
Grundfléche im Staatsforst LUB vor.
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Frau A., die von 1940 bis Anfang Januar 1945 selber im Marinesperrzeugamt
arbeitete und Minen zusammenbaute, erinnerte sich, daB ihr Vater, der lange
in der Forst tatig war, an der Vermessung des Geléndes mitgewirkt habe.

“Begrenzt wurde das Arsenal durch den Birkenstreifen im Siiden, die
Viereichenbahn im Norden, die Hundertmeterbahn mit den
Hochspannungsmasten im Westen, und im Osten reichte es fast bis an die
Bahn.”

Ihr Vater, so Frau A., habe damals gesagt:
“Gut, daf3 ich wieder Arbeit habe, aber was wir tun, ist nicht gerade zum Guten.”

Das sei zwar nicht flr ihre Ohren bestimmt gewesen, aber mitbekommen habe
sie es trotzdem.*

Am 10. November 1937 wurde die Marinewerft Wilhelmshaven in Sachen
Wegebau erneut vorstellig und teilte dem Landrat in Celle, dem Landesforst-
meister in LUneburg, dem Forstmeister in LiiB, dem Landesbauamt in Celle und
dem Burgermeister in Starkshorn mit, daB “aus AnlaB der Errichtung einer
Sperrzeugamtsanlage” der Ausbau und die Befestigung von Teilstrecken der
offentlichen Wege UnterliB-Starkshorn und Lohe-Starkshorn sowie des forst-
fiskalischen Weges am Stidrand der Jagen 203, 204 und 205 beabsichtigt seien.
Die Marinewerft wolle die Unterhaltung der ausgebauten Wegstrecken tber-
nehmen, wenn sich Starkshorn unddie Forstverwaltung angemessen beteiligen.
“Die von der Gemeinde Starkshorn aufzuwendenden Betrage sind entweder in
barem Gelde oder in Hand- und Spanndiensten zu leisten”, hieB es in dem
Schreiben aus der Geheimkanzlei der Marinewerft weiter. Das Landesbauamt
in Gelle solle die Ausflihrung der Unterhaltung der Wegstrecken tibernehmen.
Die ausgebauten Wege sollten ihren Charakter als 6ffentliche Wege behalten.
“Die Unterhaltspflicht hort auf mit dem Tage, an dem die StraBenverbindung
siidostliche Ecke des Jagens 206 - Schafstall - Jagengrenze 320/321 an der
StraBe Lutterloh-Unterlli3 gebaut ist”, lautete Punkt 6 der von der Marinewerft
vorgeschlagenen Bedingungen. “Zur Kl&rung der vorstehend erérterten Fragen
soll am Freitag, dem 26. November 1937 eine Besprechung stattfinden.
Treffpunkt 10 Uhr Bahnhof UnterliB”, hieB es in dem Brief aus Wilhelmshaven
abschlieBend.®

Vermutlich wurde zu diesem Zeitpunkt auf dem Gelande des
Marinesperrzeugamts schon gebaut, denn in der Celleschen Zeitung hieB es
bereits einen Tag vorher unter der Uberschrift “Eschede im Aufstieg”:

“.. Rund um Eschede liegen zahlreiche Bauten der Wehrmacht, es wird viel
geschafft dort...."®

* Gespréch mit Frau A. am 29. Januar 1991.
5 SAE, Fach 254/1.

5 Cellesche Zeitung vom 9. November 1937.



Auf dem fast 250 Hektar grofRen Waldgeladnde entstanden in den folgenden
Monaten unter dem Schutz der hohen Baume zahlreiche Geb&ude, die den
Bereichen Verwaltung und Versorgung, Produktion, Lagerung (Bunker) sowie
Umschlagplatz mit Verladebahnhof zuzuordnen waren.” Als erstes wurden in
der stidwestlichen Ecke des Areals zwei Wohnbaracken, eine Klichenbaracke
mit Kantine und eine Baracke mit Waschrdumen errichtet. In dem Baracken-
komplex mit dem idyllischen Namen “Wacholderhof” wurden die Bauarbeiter
untergebracht, die die Baulichkeiten erstellten.

Beim Bau der eingeschossigen roten Backsteingeb&ude sowie der Bunker, in
denen spater die Seeminen gelagert werden sollten, wurde der Hochwald
weitestgehend geschiitzt. Der Reichsforstmeister und PreuBische
Landesforstmeister hatte am 11. November 1937 in einem Schreiben bezlglich
der Erhaltung des Waldbestandes zur Tarnung wichtiger Werke den Leitern
seiner Auf3enstellen mitgeteilt:

“Der Herr Reichsminister der Luftfahrt und Oberbefehishaber der Luftwaffe hat
mich gebeten, bei der Errichtung k-l-wichtiger Betriebe ebenso wie bei R-
Betrieben, falls derartige Anlagen in Waldern entstehen, darauf zu achten, daB
der Baumbestand, der an das Werkgeldnde grenzt, aus Tarnungsgriinden
weitgehendst erhalten bleibt. Ich bin mit den vorgeschlagenen MaBnahmen
einverstanden und werde in das geplante Reichsforstgeselz liber die Tarnung
wichtiger Werke folgende Vorschrift aufnehmen. :

“... Schénheit der Arbeit. Zur Erhaltung gesunder und schéner Arbeits- und
Freizeitpldtze ist bei Betrieben, in denen regelmédBig mehr als 20 Arbeiter
beschéftigt werden, der auf dem Werkgelénde befindliche undder angrenzende
Waldbestand weitgehend im Rahmen einer ordnungsmaéBigen Bewirtschaftung
zu erhalten.

Indiesen Waldungen bedarfjeder Holzeinschlag der Zustimmung des Forstamtes,
in dessen Bezirk der Wald liegt. Das Forstamt kann den Einschlag ganzlich
verbieten oder beschrénkt zulassen. Es kann Bestimmungen Uber eine
W iederaufforstung treffen.”®

Die Arbeiten im Wald bei Starkshorn wurden sehr umsichtig durchgeflinhr.
GroBflachige Kahlschlage wurden vermieden, die Gebéaude, teilweise unterkellert,
entstanden praktisch im Schatten der Bdume. Die Bunker verschwanden unter
einer Erdanschiittung und wurden sofort mit schnellwachsendem Buschwerk
begrlint. Auch hier blieb der Baumbestand weitgehend unangetastet, Baume,
die durch die Anschiittungen zu ersticken drohten, wurden mit Betonhalbréhren
geschlitzt.

Beim Bau der Anlage wurden gewaltige Erdmassen bewegt, davon zeugt noch
heute die groBe Kuhle nérdlich des Geléndes an der Viereichenbahn.

7 vgl. Rohlfing, a.a.0. S. 20/21.
8 Bundesarchiv/Militdrarchiv Freiburg (BA/MA) RW 13/1631.
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Abb. 2: Die fertigen Bunker verschwanden unter einer Erdanschittung. Der Sand wurde in einer
riesigen Kuhle nérdlich des Sperrzeug-Gelandes abgebaut.

In der Nahe des Haupttores im Siiden entstanden die Verwaltungsgebaude,
Werkstatten flr Schlosser, Schmiede und Tischler, die Kiiche mit Speisesaal flr
Arbeiter und Waffenwarte sowie Offiziersmesse, eine viertorige Garage fur zwei
Busse und einen Lastkraftwagen, ein Luftschutzbunker, ein Lokschuppen sowie
ein Heizhaus, von dem aus samtliche Verwaltungs- und Betriebsgebaude
zentralbeheizt wurden. Da vor allem die Minenbefiillung schmutzige Arbeit war,
wurden auch Waschraume gebaut. Es gab ein kleines Gebaude mit etwa sechs
Duschen flr die Frauen sowie ein gréBeres fir die Manner mit Badewannen und
Duschen. Rechts vor dem Haupttor war die Wache, gegeniiber ein kleines
Gebéude, in dem die Stempeluhr und die Telefonzentrale untergebracht waren.

Frau C. aus Eschede arbeitete von Januar 1943 bis zum Kriegsende in der
Wascherei im Gebdude M 3, in dem auBerdem eine Tischlerei und ein
Geréateraum untergebracht waren. lhrer Erinnerung nach hatte der Kommandant
des Marinesperrzeugamtes sein Blro im Gebaude M 1 links am Hauptweg, im
gegeniiberliegenden Gebdude - ebenfalls M 3, waren das LohnbUlro sowie die
Raume der Waffenwarte untergebracht. Im Gebaude M 2 gab es neben
Raumen der Waffenwarte ein Sanitatszimmer.®

9 Gesprach mit Frau C. am 6. Dezember 1990.



Ebenfalls unweit des Haupttores entstand ein Prifgebaude fir die
Zindeinrichtungen der Magnetminen. Diese “Bik” (Ballon-Inklinatorium)
genannten Zindeinrichtungen waren sehr empfindlich und mufBten vor dem
Einsatz genau justiert werden.

“Um ein homogenes Magnetfeld am Priiforte zu haben, sollen die Priifh&duser
mdglichst weit von gréBeren Eisenmassen entfernt und selbst véllig eisenfrei
gebaut sein”,

hieB es in der entsprechenden Dienstvorschrift der Sperrwaffeninspektion aus
dem Jahr 1940.'°

Wichtigste Gebaude auf dem Gelande waren die Montagehallen, in denen aus
den angelieferten Einzelteilen die Minen zusammengebaut wurden. Auch sie
wurden abseits des urspriingliches Forstwegenetzes in den Wald gebaut und
waren Uber schmale FuBwege sowie die Feldbahn zu erreichen.

Abb. 3: Auf dem Gelande erinnern auch noch 46 Jahre nach dem Ende des Zweiten Weltkriegs
zahlreiche Trimmer an die militarische Vergangenheit. Hier die Reste eines gesprengten kleinen
Bunkers.

> BA/MA RMD 4/172.
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Uberall auf dem riesigen Geldnde wurden Bunker gebaut. Es gab zwei
Bunkertypen: Kleine, etwa zwdlf Meter lang und 2,50 Meter breit, mit Eingéngen
auf beiden Stirnseiten und einer Trennwand in der Mitte. In diesen Bunkern
wurden Minenziinder und Sprengblchsen gelagert.

Abb. 4: Uber eine Betonrampe wurden die fertigen Minen von den Loren der Feldbahn in die groBen
Bunker gerolit.

Die groBen Bunker bestanden aus einem Tonnengewdlbe, waren rund 20 Meter
lang und etwa acht Meter breit. In der Mitte einer der Stirnseiten befand sich eine
1,80 Meter breite Tir. Davor war eine Rampe angelegt, so daB die schweren
Minen, deren Gesamtgewicht zum Teil mehr als eine Tonne betrug, von den
Loren der Feldbahn praktisch ebenerdig in die Bunker gerolit werden konnten.
Fur ausreichende Luftzirkulation sorgten zwei Liftungsschachte an den
Stirnseiten. Wie Schornsteine ragten sie aus der Erdschicht heraus, die die
Bunker bedeckte.

In den Bunkern westlich der Hauptachse wurden Torpedominen gelagert, im
dstlichen Bereich Ankertauminen. Insgesamt boten rund 110 Bunker auf dem
Gelande Platz fir mehr als 7000 einsatzbereite Seeminen.

Alle Bunker verflgten Uber Elekiro- und TelefonanschluB und waren auBerdem
uber ein besonderes Kabel mit dem Gebaude des Kommandanten verbunden.
Uber dieses Kabel sollte im Ernstfall die Sprengung der Bunker erfolgen.

11



Die Stromversorgung des Sperrzeugamtes erfolgte durch das 6ffentliche Netz,
allerdings standen flir Notfélle in den Kellern zweier Geb&ude Dieselmotoren mit
groBen Notstromaggregaten zur Verfligung.

Das Marinesperrzeugamt verfligte auch tber eine eigene Wasserversorgung.
Die Entsorgung der Abwasser wurde dagegen erst 1940 in einem Vertrag
geregelt, dendie Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven am 31. Januar des Jahres
mit einem Starkshorner Landwirt schloB. Er verpflichtete sich, auf seinem
Grundbesitz stidlich des Marinesperrzeugamtes die Verlegung und den Betrieb
einer Abwasserleitung, bestehend aus Rohrkanal, Klargrube und offenem
Sickergraben zu gestatten."

Ein dichtes Feldbahngleisnetz mit einer Spurweite von 64 Zentimetern verband
alle Produktionsstatten mit den Bunkern und der rund 100 Meter langen
Verladerampe bei UnterliiB. Vier oder finf kleine Diesellokomotiven, der
Lokschuppen befand sich in der Nahe der Schlosserei an der Hauptachse des
Geléndes, zogen die schweren Loren mitden Minen. Pro Zug waren etwa sechs
Ménner mit dem Be- und Entladen beschaftigt. AuBerdem gab es einen kleinen
Triebwagen mit etwa 20 Sitzplatzen, in dem Géste Uber das groBe Gelande
gefahrenwurden. Alle Materialtransporte aufdem Gelénde fanden ausschlieBlich
mitder Feldbahn statt. Kraftfahrzeuge konntenlediglichim stidlichen Verwaltungs-
bereich fahren.'?

" SAE Fach 254/1.
2 Gesprach mit Herrn E. am 18. Juni 1991.
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Abb. 8: Im Wald siidlich des ehemaligen Sperrzeugamtes ist heute noch die Klargrube zu finden,
in die s&mtliche Abwasser flossen.

Abb. 7: Im Jagen 305 stdlich von Unterli endete das Feldbahngleis des Marinesperrzeugamts
an einer langen Rampe. Hier wurden die  zusammengebauten Seeminen auf die Reichsbahn
umgeladen. Uber dieses Gleis erreichten auch die von der Industrie gefertigten Einzelteile die
Produktionshallen im Wald.
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Im Jahre 1938 wurde im Marinesperrzeugamtdas erste groBe Richtfest gefeiert.
Welche Baulichkeiten zu diesem Zeitpunkt im Rohbau fertiggestellt waren, ist

: e = A e e

Abb. 8: 1938 feierten Vertreter der Marine mit der érilichen Bauleitung und den Bauarbeitern das
erste Richtfest. Das Fotos zeigt die Teilnehmer auf dem Riickweg zum Wacholderhof.

nicht bekannt. Auch die Firmen, die die Gebaude unter der Aufsicht der értlichen
Bauleitung der Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven errichteten, sind namentlich
weitgehend unbekannt. Vermutlich griff die Kriegsmarine auf Firmen zuriick, die
sie bereits bei friilheren Bauvorhaben an der Kiste eingesetzt hatte, so zum
Beispiel die Firma Butzer aus Wilhelmshaven, die die Bunker baute."

kY

Abb. 9: Kameradschaftsabend der értlichen Bauleitung in der Kantine des Wacholderhofs.

'3 Gesprach mit Frau B. am 19. Juni 1991; vergl. auch Rehlfing, a.a.0., S. 20.
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MARINESPERRZEUGAMT
STARKSHORN

In einem Schreiben, das der Landrat des Landkreises Celle am 1. August 1938
dem Burgermeister in Starkshorn zukommen lie B, teilte die Marinewerft mit, daB
die Baustelle an der Sldgrenze der politischen Gemeinde UnterliiB jetzt den
Namen “Starkshorn” trage. Die bisherige Bezeichnung “Anlage UnterlliB” habe
zu vielfachen Verwechslungen mit dem SchieBplaiz der Rheinmetall AG in
UnterliB gefiihrt. Viele Frachtsendungen seien irrtimlich auf dem Bahnhof
Unterlii3 gelandet, viele Personen, die die Baustelle aufsuchen wollten, hatten
den groBen Umweg uber Weyhausen - Eschede - Starkshorn machen missen,
da die Waldwege mit Kraftwagen nicht zu befahren seien.

“Aus diesem Grund wurde seitens der Bauleitung der Name “Starkshorn”
vorgeschlagen, der auch fiir die spatere Anlage beibehalten werden soll.
Starkshorn ist die Gemeinde, die in der ndchsten Nédhe der Baustelle und mithin
der klinftigen Anlage liegt. Sie ist auf Karten 1:100 zu finden. Die Férsterei
Queloh ist zu unbedeutend, als dass dieser Name gewéhlt werden kénnte. Es
istanzunehmen, dass die an den Blirgermeister von Starkshorn fehlgelaufenen
Anfragen nur ein vortibergehender Zustand sein und bestimmt nach Beendi-
gung der Bauarbeiten vollstiandig aufhéren werden. Dataglich Kraftwagenfahrten
von Eschede Uber Starkshorn auf die Baustelle getétigt werden, besteht leicht
die Mdglichkeit, die beim Blrgermeister in Starkshorn fehigelaufenen Anfragen
usw. abzuholen undan die zusténdige, sachbearbeitende Stelle weiter zu leiten.
Die Bauleitung ist angewiesen worden, entsprechende Vereinbarungen mit
dem Blirgermeister von Starkshorn zu treffen.”,

hieB es in dem Schreiben abschlieend.™

Wann die Waldwege zwischen Starkshorn und dem Haupttor des
Marinesperrzeugamtes ausgebaut und gepflastert wurden, ist heute nicht mehr
festzustellen. Diese StraBenverbindung kamwahrend der Autbauphase sicherlich
den Baufirmen zugute. Spater erleichterte die StraBe die Anfahrt der Arbeits-
kréfte.

Abb. 10: Von Starkshorn
flhrte eine gepflastete
StraBe bis zum Tor des
Marinesperrzeugamtes.
Rechts der Schafstall
(inzwischen abgerissen)
von Landwirt Winkelmann
aus Starkshorn.

14 SAE Fach 254/1.
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DIENSTWOHNUNGEN

Parallel zum Aufbau des Marinesperrzeugamtes entstanden Wohnungen fiir
die Waffenwarte und die Offiziere. In der Celleschen Zeitung hie es Ende 1937:
“In der Nahe des Bahnhofes wird eine entstehende Werksiedlung mit 16
Doppelhausern in Kiirze die Einwohnerzahl weiterhin steigern.”'s Gemeint war
die Marinesiedlung, die ander Hermannsburger Chaussee fiir die Beschaftigten
des gut drei Kilometer entfernten Komplexes gebaut wurde. Ein Escheder
Landwirt hatte der Marine rund 30 Morgen Land verkauft, auf dem die
Marinewerft Wilhelmshaven Doppelhduser errichtete. Auch an diesen
Bauarbeiten war die Firma Butzer beteiligt.

Inihrem Jahresrickblick 1939 flr die Gemeinde Eschede schrieb die Cellesche
Zeitung:

“... Die Siedlungsbauten in Starkshorn sowie der Bau des neuen Ortsteiles an
der Hermannsburger StraBe wurden fortgesetzt.”'®

AuBerdem entstand flr die Waffenwarte in Celle in der Clemens-Cassel-Strae
Ecke SpangenbergstraBe ein Wohngebé&ude. Flrdie Offiziere wurden ebenfalls
in Celle an der MertensstraBe zwei Hauser mit insgesamt sieben Wohnungen
errchtet.'”

DIENSTBETRIEB

Im Dezember 1938 waren die
Bauarbeiten soweit fortgeschritten,
daB die Marine in Starkshorn den
Dienstbetrieb aufnehmen konnte.
Erster Kommandeur des Sperrzeug-
amteswurde der 48jéhrige Fregatten-
kapitan (W) Hermann Hollmann.'®

15 Cellesche Zeitung vom 9. November 1937.
'® Cellesche Zeitung vom 6. Januar 1940,
'7 Cellesche Zeitung vom 31. Mérz 1987.

% sishe Lohmann/Hildebrandt, a.2.0. Band 3
Abt. 3,S.7.

Abb.11: Erster Kommandeur des Marinesperr-
zeugamts Starkshorn: Fregattenkapitdn Hermann
Hollmann.
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Das gesamte Geldnde mit Ausnahme des Wacholderhofs war zu diesem
Zeitpunkt bereits eingezdunt. Innerhalb des Zauns gingen Angehérige einer
zivilen Wachgesellschaft Streife, auBerhalb patroullierte die sogenannte “Blaue
Wache”, Soldaten eines Marine-Landesschlitzenzuges. Herr D., der hier vom
September 1940 bis zum April 1945 als Oberwachtmann und Wachtleiter
arbeitete, erinnerte sich:

“Der Dienst war 24 Stunden lang, von 7 Uhr bis 7 Uhr. Jeder Wachtmann war
mit einer Pistole und einem Hund ausgertistet und muBte vier Wochen nach
Magdeburg, wo er mit dem Hund in Fahrten- und Sucharbeit ausgebildet wurde.
... Von auBen wurde das Marinesperrzeugamt von Landesschiitzen bewacht.
Da viele Manner zum Wehrdienst einberufen wurden, stellte der Wachtschutz
KéIn Ersatz.” "

Im Jahr 1939 scheint eine Erweiterung des Marinesperrzeugamtes in Richtung
Norden geplant gewesen zu sein. Der Leiter der Reichsstelle fir Raumordnung
schrieb am 27. Marz 1939 an das Oberkommando der Kriegsmarine in Berlin:
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Abb. 12: Schreiben des Leiters der Reichsstelle fir Raumordnung an das Oberkommando der

Kriegsmarine.®

' SAE Fach 254/1.
2 BA/MA RW 19/1683.
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Am 4. Juli 1939 feierten Marine, Bauarbeiter und die aus Eschede angereiste
Prominenz der NSDAP-Ortsgruppe erneut Richtfestin Starkshorn. Die Arbeiten
naherten sich dem Ende.

Abb. 13: Am 4. Juli 1939 wurde auf dem Gelénde des Sperrzeugamtes erneut Richtfest gefeiert.
Die Marine hatte auch NSDAP-Ortsgruppenleiter Linnewedel aus Eschede (mit dem Riicken zur
Kamera) eingeladen. y

Abb. 14: Fregattenkapitén Hollmann (zweiter von rechts) zeigt den geladenen Gésten die bereits
fertiggestellten Gebéude (im Hintergrund). Sie ragten nicht liber den Hochwald hinaus.
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Abb. 15: Fiir dieim Wacholderhof untergebrachten Bauarbeiter war das Richtfest eine willkommene
Abwechslung.

Noch wahrend der Bauarbeiten zogen die ersten dienstverpflichteten
Sudetendeutschen in die Baracken des Wacholderhofs ein und nahmen bald
darauf zusammen mit Mannern und Frauen aus Eschede und Celle die
Produktion von Seeminen auf.

Abb. 16: Noch 1939 zogen die ersten dienstverpflichteten Sudetendeutschen im Wacholderhof ein.
19



Am 3. September 1939, zwei Tage nach dem deutschen Uberfall auf Polen, am
Tage des Kriegseintritts von England und Frankreich, wurden von deutschen
Minenschiffen vor dem GroBen Belt und vor dem Sund die ersten Minensperren
geworfen.?' Zu diesem Zeitpunkt war das Marinesperrzeugamt noch nicht
vollkemmen einsatzbereit. Im Kriegstagebuch der Sperrwaffeninspektion wurde
unter dem Datum 16.9.1939 nach einer Bereisung durch den Inspekteur der
Sperrwaffeninspektion, Konteradmiral Witold Rother, festgehalten: “Beim
Sperrzeugamt Starkshorn: Die Verladerampe muB beschleunigt weitergebaut
werden, damit die fertigen Bunker ausgenutzt werden kénnen.” Handschriftlich
hieB es daneben: “Vordringlich Ausbau Starkshorn und Conow ... am 27.9.39
angeordnet."?

FrauF., die vom 1. Oktober 1939 an fiir zwei Jahre als Steno- und Phonotypistin
im Marinesperrzeugamt arbeitete, erinnerte sich in einem Gespréch an die
Geheimhaltung, die in den Kriegsjahren betrieben wurde. Immer wieder wurde
sie auf inre Verschwiegenheit vereidigt. Zu ihren Aufgaben gehorte es auch, die
Sondermeldungen zu schreiben, die dann in den Gebauden ausgehangt
wurden.*

Im November 1939 wurde im Kriegstagebuch der Sperrwaffeninspektion
festgehalten: “Am 16.11.39 beim Spr.Za. Starkshorn: Der Bau schreitet gut fort.
Die Rampeistfertig. Die Arbeiterlage istschwierig.” Undinder Zusammenfassung
hieB es:

“1.) Fur Sonderfirmen, wie z. B. Schmidding wiirde das Herausziehen von etwa
100 Arbeitern aus der Wehrmacht die Fertigstellung ungeheuer erhéhen und
vereinfachen. Gleichen Erfolg wiirde das Herausziehen von Mechanikern f(ir die
Firmen Hartmann u. Braun und Hagenuk haben.

Es wird vorgeschlagen, eine namentliche Liste aller in Frage kommenden
Firmen aufzustellen und von héchster Stelle baldigst den Befehl zum Heraus-
ziehen dieser Arbeiter zu veranlassen.

2.) Die Frage der Unterbringung der Arbeiterbei den Sperrzeugédmtern Starkshorn
und Conow muB neu geregelt werden. Bisher wurden je 15 Wohnungen weiter
gebaut. Das reicht nicht. Es miissen alle Wohnungen gebaut werden, damit die
zum vollen Betrieb notwendige Anzahl Arbeiter und Handwerker, die von
auswdrts herangezogen werden missen, auch untergebracht werden kann.
Eine andere Ldsung gibt es nicht. In den ldndlichen Gegenden sind dlie Arbeiter
einfach nicht anders unterzubringen. Die bei den Neuanlagen stehenden
Baracken miissen bis auf weiteres fiir die Bauarbeiter benutzt werden und
gehoren zum Teil den dort bauenden Firmen...."#

2 Kutzleben, a.a.0. S. 22.

“ BA/MA BRM 27 IV.

2 Gesprach mit Frau F. im Oktober 1990.
 BA/MA RM 27 IV.
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Abb. 17: Das Fahrzeug der Freiwilligen Feuerwehr Eschede vor dem Wacholderhof. Vermutlich
hatte die Marine die Wehr bei diesem Besuch auf eventuelle Notfélle vorbereitet.

ImJahr 1940 wurde das Marinesperrzeugamt nach Stiden erweitert. Gegentiber
dem Hauptter, jenseits des Birkenstreifens und somit auf dem Gebiet der
Gemeinde Starkshorn, wurde im Mai 1940 vom Katasteramt Celle ein Grundstiick
vermessen, das in den Vermessungsunterlagen der értlichen Bauleitung aus
dem Jahr 1939 die Bezeichnung “Trennstlick” trug. Es gehdrte einem Landwirt
aus Starkshorn. Im August 1940 erstellte die Forstabteliung der
Landesbauernschaftauf Antrag des Landesbauamtes Celle ein Gutachten tber
den Waldbestand und im Mai 1941 war die Ubernahme des 5468 Quadratmeter
groBen Grundstlckes mitder Zahlungvon 1622,53 Reichsmark abgeschlossen.

Auf dem Grundstick wurden zwei gemauerte Kasernen errichtet, in denen
Marinepersonal sowie die Wachleute untergebracht waren.

In der Ende 1942 von der Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven erstellten
Kriegschronik beschrieb auch die Betriebsdirektion VII Zg (Zeugamisbau) ihre
Tatigkeit von Kriegsbeginn bis Dezember 1942. Bezlglich des
Marinesperrzeugamts Starkshorn hieB es, daB mit einem Kostenaufwand von
6,7 Millionen Reichsmark auf einer Flache von 233 Hektar neben den
erforderlichen Verwaltungs-, Wohlfahrts- und Betriebsgebduden 150
Lagerhduser errichtet worden seien.?

= BA/MA RM 104/525.
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MINENPRODUKTION

“Die Minenkriegfiihrung des Zweiten Weltkriegs erfubr in ihren AusmabBen
gegentiber dem Ersten Weltkrieg wesentliche Verdnderungen. Die Grinde
hierfiir waren die technische Weiterentwicklung der Mine, vor allem die Entwick-
lung der Grundmine mit Abstandziinder, Méglichkeiten des weitrdumigen und
liberraschenden Einsatzes durch Flugzeuge als Minenverbringungsmittef und
die industriellen Massenfertigungskapazitéten fir Minen. Insgesamt wurden
von allen Kriegfihrenden tiber 500000 Minen, also fast doppelt soviel wie im
Ersten Weltkrieg eingesetzt."#

Allein die deutsche Kriegsmarine setzte im Zweiten Weltkrieg rund 223000
Seeminen ein.?

Um die Funktion der Seeminen zu verstehen, sei die allgemeinste Definition des
Kampfmittels vorangestellt:

“Die Seemine ist ein Sprengkérper, der unter Wasser ausgelegt wird und dort
langere Zeit zindbereit bleibt, bis sich ihm ein Ziel nahert, das ohne sonstiges
Zutun von auBen die Zindung veranlaBt. Er soll Schiffe versenken oder
beschédigen oder durch seine Anwesenheit vom Befahren eines Seegebietes
abhalten."?

Im Zweiten Weltkrieg wurden von der Kriegsmarine zahlreiche Minentypen
eingesetzt. Sie wurden nach Einsatzort (Seeminen, FluBminen), Einsatz-
standort (Ankertauminen, Grundminen, Treibminen) und Verbringungsart
(Schiffsminen, U-Bootsminen, Flugzeugminen) unterschieden.

Wichtigstes Unterscheidungskriterium war die Art der Zindung: Kontaktminen
oder Berlihrungszinder-Minen muBten vom Ziel berthrt werden, um zu
detonieren, bei Fernziindungsminen filhrten magnetische, akustische oder
Druckanderungen zur Detonation. Im Marinesperrzeugamt Starkshorn wurden
sowohl Kantaktminen als auch Fernzliindungsminen zusammengebaut, daneben
vermutlichauch Sperrschutzmittel, Bojen, die zusammen mitden Minen geworfen
wurden und beim Raumen der Minensperren durch Schiffe des Gegners das
R&umgeschirr beschadigen oder zerstoren sollten.

Die Liste der Firmen, die im Deutschen Reich Einzelteile fiir die
Seeminenproduktion lieferte, war lang. Allein das Kriegstagebuch der Ristungs-
inspektion XI Hannover, die auch das Marinesperrzeugamt Starkshorn
beaufsichtigte, erwahnte folgende Firmen und ihre Produkte: Bode-Panzer,
Hannover: Minenanker; Eisenhuttenwerk Thale: MinengefaBe; Hartmann &
Braun, Braunschweig: Zindeinrichtungen; Kérting, Hannover:
Sprengblichseneinrichtungen; Schaffer & Budenberg, Magdeburg: Ziind-

“* Brost, a.a.0., S. 28.

@50 z. B. Ledebur, a.a.0. S. 192.
#gbd., S. 51.
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elemente, Sprengbichsen, Federpuffer, Entschéarfereinrichtungen, Minenanker;
Schmidding, Hannover: MinengefaBe; Emil Wieger, Magdeburg: Minenanker
und Tragbojen; Wilke-Werke, Braunschweig: Minenanker und Entschérfer-
einrichtungen.®

Auch die Celler Isolier-Werke, Nachf. Otto Semler, aus Eschede zahlte zu den
Lieferfirmender Sperrwaffen-Inspektion Kiel bzw. Conow. Sie lieferte ReiBleinen
flr Sperrwaffen.* Diese 25 Meterlangen Hanftaue mitaufgezogenen Korkringen
schwammen auf der Wasseroberflache und hatten die Aufgabe, sich am Bug
uberlaufender Schiffe zu verhaken und so die Minen zur Detonation zu bringen.

“Die Einzelteile der Minen, Sprengbojen, ReiBbojen und Zeitbojen sind in dem
Zustande, in dem sie von den Lieferfirmen eingehen, in der Regel fir den
Zusammenbau der Minen, Sprengbojen, ReifSbojen und Zeitbojen nicht ohne
weiteres verwendbar. Die Teile miissen vorher einer Nachbehandlung durch
das Sperrzeugamt unterworfen werden”,

lauteten die einleitenden Satze der Marinedienstvorschrift “Herrichten und
Behandeln der Sperrwaffen auf den Sperrzeugamtern”*' Damit waren die
wichtigsten Aufgaben des Marinesperrzeugamtes Starkshorn umrissen.

Im Produktionsbereich M 3 wurden
Ankertauminen gefertigt. Dieser Mi-
nentyp verfiigte Uber eine selbsttatige
Tiefeneinstellung, so daB vor dem
Werfen nicht die Tiefe des zu ver-
minenden Gewassers gemessen
werden muBte. An der Lotleine des
Voreilgewichts muBte lediglich die
Tiefe eingestellt werden, in der die
Mine unter der Wasseroberilache
stehen sollte. Nach dem Wourf
schwammdie Mine zunéachstaufdem
Wasser, wahrend sich der kasten-
formige Anker Uber ein Ventil mit
Wasser fiillte, zum Meeresboden
sank und dabei das Ankertau
abwickelte. Erreichte das Voreil-
gewicht den Meeresboden, fiel der
Zug auf die Lotleine fort, eine Sperr-
klinke blockierte die Ankertautrommel

Abb. 18: Die einsatzbereite Einheitsmine C (EMC)

i i iy war 194 Zentimeter hoch und wog mehr als eine
und die Mine wurde einige Meter Tonne. Die abgebildete EMC war zur Kontakt-

unter die Wasseroberflaiche gezogen.  ausissungzusétzlich miteiner ReiBleine ausgeriistet.

* BA/MA RW 20/11,
% SAE Fach 33/3.
3 BA/MA RMD 4/345.
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Ankertauminen gab es in unterschiedlichen GréBen und Ausfiilhrungen. So
hatte die mit der groBten Stiickzahl produzierte Einheitsmine C (EMC) ein
Gesamtgewicht von 1150 Kilogramm, der kugelférmige Minenkérper maB 1120
Millimeter im Durchmesser und war mit 300 Kilogramm Sprengstoff geflillt. Die
EMC diente als Ausgangsmodell fiir weitere Minenentwicklungen. Kleiner war
die EMD (900 Kilogramm, 1000 Millimeter, 285 Kilogramm). Bei einem
Gesamtgewichtvon 810 Kilogramm und einem Durchmesser von 800 Millimeter
war die Ladung von 30 Kilogramm Sprengstoff bei der UMA (Uboot-Mine A)
deutlich geringer. Diese (und andere) Minentypen verfligten Uber
Berlihrungszinder: In mehreren Bleikappen, die in das MinengefaB
eingeschraubt waren und wie Dornen aus der Kugelflache ragten, waren zwei
Elektroden einer Zink-Kohle-Batterie und ein geschlossenes Glasréhrchen mit
Chromsé&ure als Elektrolyt eingelassen. Wurde die Bleikappe bei Berlihrung
verbogen, zerbrach das Glasrohrchen, das Elektrolyt floB zu den Elektroden.
Die dabei entstehende elektrische Spannung léste eine Initialziindung aus, die
dann die Ladung der Mine zur Detonation brachte.

Die GefaBe einiger Minentypen waren bereits mit Sprengstoff gefillt
(Torpedomine B und C, in den letzten Kriegsjahren auch die Einheitsmine C),
wenn sie per Bahn eintrafen. Bei anderen Minen gehérte auch das Einbringen
der Ladung aus SchieBbaumwolle zu den Arbeiten, die im Marinesperrzeugamt
Starkshorn verrichtet wurden. Sicher ist, daB das Werk Herrenwald der
Westfélisch-Anhaltischen Sprengstoff-Actien-Gesellschaft, Chemische Fabriken
in Allendorf, Kreis Marburg/Lahn, Torpedominen Typen TMB und TMC nach

r__._..__________ == e et

Abb. 19: Im westlichen Bereich des Marinesperrzeugamtes Starkshorn wurden Torpedominen
produziert. Diese Minen (im Bild eine TMB II) kennten von U-Booten aus den Torpedorohren
ausgestoBen werden.

Starkshorn lieferte.®* Vermutlich hat auch die Sprengstoffabrik in Hessisch-
Lichtenau (Tarnbezeichnung: Fabrik Hess. Lichtenau der GmbH zur Verwertung
chemischer Erzeugnisse) Minen nach Starkshorn geliefert.®* Ob auch
Sprengstoffe aus niedersdchsischen Fabriken verarbeitet wurden, ist nicht
bekannt.

2 Wolff, a.a.0. S. 183, vgl. auch Haas, a.a.0. S. 48.
# Kénig/Schneider, a.a.0. 8. 71.
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Frau A., die von 1941 bis zum 4. Januar 1945 in der Ankertauminen-Produktion
des Marinesperrzeugamtes arbeitete, beschrieb in einem Gespréach ihren
Arbeitsplatz und ihre Tatigkeit:

“Die drei M 3-Gebdude lagen hintereinander am Hauptweg, davor die Schienen
der Kleinbahn. Die Gebdude waren eingeschossig, fest gemauert aus roten
Klinkern, bestanden aus einem hohen Raum, von dem eine Ecke fiir den
Oberwaffenwart abgeteilt war. In den drei M 3-Gebéduden arbeiteten jeweils
zehn bis zwdlf Personen: ein Oberwaffenwart, ein Waffenwart, zwei Frauen, der
Rest Ménner.

Die Teile wurden alle angeliefert und da zusammengestellt. Auch die Batterien.
Die wurden in kleine Késten eingeftillt, Aluminiumké&sten oder was das war. Da
kamen immer sechs Batterien rein, die wurden aneinandergelGtet und dann mit
einer Masse vergossen, damit sie fest drin waren. Und dann wurden sie
eingebaut in die Minen. Das habe ich gemacht.

Die Minen standen auf Kédsten mit kleinen Rollen, mit denen sie spéterauch lber
Bord gekippt wurden. Sie waren mit neun Zentnern Sprengstoff gefillt. Die
sogenannten E-Platten, die dann nachher eingesetzt wurden, waren ziemlich
schwer. Die wurden davorgestellt, das muBten die Manner machen, und wir
haben dann die Dréhte angeschlossen an die Batterie und die ganzen Ztindkabel.
Dann wurde alles zugeschraubt, das muBten auch die Ménner machen. Und
dann wurde alles auf Dichtigkeit geprtift. Das habe ich spéter auch gemacht. Die
Ziindkapseln wurden erst an Bord der Schiffe auf die Minen aufgeschraubt, "

Wenn die Minen montiert waren, wurden sie zum Schutz vor Staub und
Feuchtigkeit mit Hauben abgedeckt und auf die Loren der Kleinbahn gerollt.
Jeweils zwei paBten auf eine Lore. Sie wurden dann entweder in den Bunkern
zwischengelagert oder zu der Verladerampe bei Unterlii3 gebracht und auf
Waggons der Reichsbahn umgeladen.

Im Bereich M 1 wurden Fernziindungsminen, sogenannte Torpedominen (TM)
zusammengebaut. Dabei handelte es sich um Grundminen, die den gleichen
Durchmesser wie Torpedos hatten und aus Torpedorohren geworfen werden
konnten.*> Vor allem dieser Minentyp wurde wéahrend des Krieges standig
modifiziert und weiterentwickelt. Das Kriegstagebuch der Sperrwaffeninspektion
hielt am 7. Dezember 1939 unter der Uberschrift “TMC" fest:

“Konstruktion, Erstbau, Erprobung und Fertigung konnte unter Einsaiz aller
Mittel und riicksichtslosem Einsatz der Fa. Schmidding so vorgetrieben werden,
daB die ersten 6 Stiick am 6. Dezember 39 abends 1945 h und die zweiten 6
Stiick am 7. Dezember 39 1900 h beim Spr. Za Wilhelmshaven fiir den B. d. U.
bereitstanden. Der vom B. d. U. als anzustreben bezeichnete und erhoffte
Zeitpunkt ist noch um 4 bezw. 3 Tage unterschritten worden! Eine ganz

* Gespréch mit Frau A. am 29.1.1991.
* Ledebur, a.a.0., S. 84.
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hervorragende Leistung in unwahrscheinlich kurzer Zeit, die die Anerkennung
aller beteiligter Stellen, ganz besonders die Firma Schmidding verdient.”*

Herr E., der nach Beendigung seiner Lehrzeitin Celle im September 1939 sofort
fir das Marinesperrzeugamt dienstverpflichtet wurde, arbeitete dort ungefahr
ein Jahr als Schlosser, ehe er von 1940 an bis zum 15. Januar 1942 als
Sperrmechaniker in der Torpedominenproduktion eingesetzt wurde. Sein
Stundenlohn stieg auf 55 Pfennig an. Er arbeitete in seinem Gebaude mit etwa
15 Leutenzusammen. Er erinnerte sich, daB in Starkshorn die beiden Minentypen
TMB und TMC zusammengebaut wurden, deren Gewicht 600 bzw. 935
Kilogrammbetrug. Indie mit Sprengstoff gefiiliten dickwandigen Aluminiumhillien
der Minen wurden Kasten mit Batterien eingebaut, die zum Schutz vor
Erschitterungen mit Wachs ausgegossen waren. Auch die flr die Ziindung
notwendige Verdrahtung wurde vorbereitet. Neben Zindern, die auf die
Veranderung des elektromagnetischen Feldes reagierten, wurden in Starkshorn
auch akustische Zlnder eingesetzt. Herr E. berichtete, daB3 der akustische
Zlnder im Laufe seiner Tatigkeit modifiziert wurde. Die Englander, so seine
Schilderung, hatten beim Raumen die Minen mit Schissen aus einer
Panzerabwehrkanone zur Detonation gebracht. Daraufhin sei eine ganze
Waggonladung dieses Minentyps von der Kiiste zurlick nach Starkshorn
gebracht worden und hier mit einem neuen Zinder versehen worden, der nur
auf anhaltende Gerausche reagierte.¥”

ARBEITSPLATZE

Frau A. verdiente bei der Marine 120 bis 130 Reichsmark im Monat. “Das war
ein Haufen Geld damals. Beim Bauern wollte ich nicht mehr arbeiten. Da habe
ich im Marinesperrzeugamt angefangen.”® Frau A. vermutete, daB damals weit
Uber 100 Menschen im Marinesperrzeugamt arbeiteten. Mit zwei Bussen
kamen die Beschaftigten taglich aus Celle und Eschede. Herr E. erinnerte sich,
daB der Bus gegen sechs Uhr am Celler Bahnhof abfuhr und gegen 18 Uhr
zurlickkehrte. Dazu kamen die Dienstverpflichteten, die in den Baracken des
Wacholderhofs wohnten, und die Kriegsgefangenen. Das Marinesperrzeugamt
war somit im nérdlichen Landkreis Celle neben der Firma Rheinmetall in
UnterlliB einer der gréBten Arbeitgeber. Neben dem Fillen und Zusammen-
bauen der Minen fielen viele andere Arbeiten auf dem Sperrzeugamt an. So
mussen zahlreiche Menschen mit der Transport der Sperrwaffen innerhalb des
Geléndes sowie zur Verladerampe bei Unterli3 beschaftigt gewesen sein. In
den Kiichen auf dem Platz undim Wacholderhof arbeiteten mehrere Frauen aus
Eschede und Queloh.

%% BA/MA RM 27 IV.
37 Gesprach mit Herrn E. am 18. Juni 1991.
* Gesprach mit Frau A. am 29.1.1991.
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Abb. 20: In der Kiiche des Wacholderhofs waren mehrere Frauen aus Eschede beschéftigt, die
taglich rund 120 bis 150 Mahlzeiten vorbereiteten.

Abb. 21.: Schiffskoch Lidecke aus der Marinesiedlung war auch fir die Kiiche auf dem Gelande
des Sperrzeugamies zusténdig.
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Abb. 22: Nurbeibesonderen Anlassen wurde im Speisesaal auf dem Gelande des Sperrzeugamtes
festlich eingedeckt. Normalerweise ging es etwas schlichter zu. Die Waffenwarte und die Offiziere
hatten im selben Geb&ude besondere Speiseraume.

Abb. 23: Das Leben im Wacholderhof war nicht sehr abwechslungsreich. Die Kanting war immer
gut besucht, erinnerte sich die Pachterin 1990 in einem Gesprach. An den Wochenenden waren
die dienstverpflichteten Ménner haufig in Eschedes Gaststatten anzutreffen.

28



Herr G. berichtete, daB die Belegschaft im letzten Kriegsjahr noch vergréBert
wurde. Die Arbeiter wurden in Baracken untergebracht, die in der Nahe des
Haupttores auf dem Birkenstreifen aufgestellt wurden.®

Das Marinesperrzeugamtwar auch fiirden heimischen Handel eine bedeutende
Einnahmequelle. So belieferten die Escheder Backer und Fleischer Starkshorn
abwechselnd mit ihren Waren. Herr G. als Fahrer des Kommandeurs muBte
seine allmorgendliche Fahrt im groBen Opel Blitz von Celle zum Sperrzeugamt
in Eschede unterbrechen und von der Molkerei StrauB Milch mitnehmen.

Das Marinesperrzeugamt (ab 1943 Sperrwaffenarsenal) Starkshorn war eins
von insgesamt 13, die der Kriegsmarine im Frihjahr 1945 in ganz Deutschland
zur Verflgung standen. Drei weitere befanden sich zu diesem Zeitpunkt im
Aufbau. AuBerdem wurden wahrend des Krieges in den von deutschen
Truppen besetzten Gebieten zahlreiche Sperrwaffenkommandos aufgestellt.

Truppendienstlichunterstand Starkshornder Gruppe B der Sperrwaffeninspektion
in Conow, die ihrerseits dem Marineoberkommando Ostsee unterstand.
Nachfolger des Kommandeurs Hermann Hollmann wurde im Januar 1942
Fregattenkapitéan Theodor Groth, denim April 1943 Fregattenkapitén Kurt Ebert
abldste. Insgesamt waren im Marinesperrzeugamt etwa zehn Offiziere tétig,
auBerdem etwa 20 Waffen- und Oberwaffenwarte, so die Bezeichnung der
Feldwebel dieser Marinegattung.

Abb. 24: Die Offiziere des Marinesperrzeugamtes Starkshorn. Vordere Reihe {von links nach
rechts): Kapitanleutnant Schmidt, Korvettenkapitan Ellefret, Fregattenkapitan Hollmann,
Korvettenkapitdn Dietrich, Oberleutnant Schulz; Hintere Reihe: Just, Roth, Korvettenkapitén
Heims, ?, Kapitanleutnant Jirgensen.

* Gesprach mit Herrn G. am 14.3.1991.
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MANGELWIRTSCHAFT

Die Minenproduktion war von Kriegsbeginn an von Material- und
Arbeitskraftemangel gepragt. Spater flihrten vor allem die Luftangriffe der
Alliierten immer wieder dazu, daB sich bei den Firmen die Fertigung der
Einzelteile verzégerte. Konteradmiral Witold Rother lieB am 27. September
193¢ im Kriegstagebuch der Sperrwaffeninspektion notieren:

“Die Materialzuweisung besonders von Leichtmetall stésst auf Schwierigkei-
ten. Infolge der geringen Zuteilung werden die Voorarbeiten bezligl. zu erwarten-
den Nachschubs, die Belegung der Firmen, Arbeiterfragen u. dergl. véllig iber
den Haufen geworfen. Es kénnen eine Reihe von Waffenarten Uberhaupt nicht,
andere nur in einem Teilbetrag der geforderten monatlichen Nachschubzahlen
erstellt werden... Begriindung: An einer Waffe seien z.B. zur Fertigung und
Lieferung von Einzelteilen 30 Firmen beteiligt. (Bei einzelnen Waffen ist die Zah/
weit héher!) Jede dieser Firmen liefert entsprechend der Zuteilung der ver-
schiedenen Rohstoffe (Eisen, Stahl, Bronze, Kupfer, Messing, Zinn, Zink,
Aluminium, Spinnstoff, Gummi, Sprengstoff usw. usw.) einen anderen Bruchteil
der an sich erforderlichen Nachschubzahl. Und das in jedem Monat wieder
verschieden! Fertig zusammengebaut werden kann aber nur die Zahl von
Waffen, die der Auslieferung der Firma mit den kleinsten Mengen entspricht. Alle
ubrigen Teile liegen auf den Zeugdmtern und verstopfen den Platz. Nach
wenigen Monaten wiirden sich hier Unmassen von Einzelteilen ansammeln; ein
Ausgleich wird dabei nach den vorliegenden Erfahrungen nicht eintreten. MiiBte
man aber wieder bei den Firmen auf die Steuerung der daselbst untergebrach-
ten, teilweise sehr zahireichen Einzelteile flir eine Menge verschiedener Waffen
EinfluB auslben, dann ist jeglicher mit dem Mob- bezw. Kriegsauftrdgen
beabsichtigte Vorteil hinféllig geworden und man wiirde dann besser wieder
zum Friedensbeschaffungssystem zuriickkehren mit jeweiligem
AnschluBauftrag.”*

Auch am 20. Januar 1940 lautete die Eintragung im Kriegstagebuch der
Sperrwaffeninspektion wenig optimistisch:

“Die Schwierigkeiten der Kohlenlage und der damit in Zusammenhang stehen-
den Transportlage infolge der Kélteperiode beginnen sich auf die
Waffenherstellung und den Transport auszuwirken. Es laufen die ersten Mel-
dungen ein von Firmen, die auf Grund von Kohlenmangel beflrchten, ihren
Betrieb einzuschrédnken oder stillegen zu mussen. Desgleichen besteht zum
Teil seitens der Firmen nicht mehr die Méglichkeit, Glterwagen flr Transporte
von Waffenteilen zur Ablieferung an die Sperrzeugdmter zu erhalten,
Lastkraftwagentransporte fir duBert dringende Waffenteile fallen ohnehin -
StraBenzustand - z. Zt. véllig aus...."*'

“ BA/MA RM 27 IV.
4 gbenda.
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Abb. 25: Der Wacholderhof im Winter 1940/41: eine triigerische Idylle.

Die Situation in den zuliefernden Betrieben verscharfte sich mit der Dauer des
Krieges standig. Immer haufiger wurde die Produktion durch Luftalarme
unterbrochen oder kam nach Bombenangriffen fir Tage, Wochen oder Monate
zum Erliegen. Immer mehr Manner muBten zur Front oder wurden bei Aus-
kammaktionen der Rustungsinspektionen zu anderen “kriegsentscheidenden”
Rustungsanstrengungen herangezogen. Der Einsatz von Kriegsgefangenen
konnte die Personalengpésse nicht wettmachen. In einigen Betrieben war der
Anteil von Kriegsgefangenen nach Ansicht der Ristungsplaner sogar
beangstigend hoch. So hielt das Riistungskommando Liineburg in einer Notiz
am 29. Februar 1944 fest:

“Arbeitseinsatz-Besprechungen der Gauunterkommissionen bei den
Sperrwaffenarsenalen Starkshorn, Druhwald, Cuxhaven und Grauerort, unter
Beteiligung der Sperrwaffeninspektion, betreffend Austausch von deutschen
Arbeitskréften bei wehrmachtseigenen Betrieben zu Gunsten der arbeits-
einsatzméBig Uiberfremdeten Ristungsbetrieb im Gau Ost-Hannover.”#

Um Kraftstoff zu sparen, muBte Kommandeur Fregattenkapitan Ebert in den
letzten Kriegsmonaten auf die Fahrt im luxuriésen Opel Blitz verzichten. Sein
Fahrer chauffierte jetzt die Offizier und die in Celle wohnenden Waffenwarte per
Bus nach Starkshorn und zurtick.

“2 BA/MA RW 21-42/6.
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KRIEGSGEFANGENE

Die Genfer Konvention vom 27. Juli 1929 Uber die Behandlung von
Kriegsgefangenen, die auch das Deutsche Reich unterzeichnete, erlaubte in
Artikel 27 die Heranziehung von Kriegsgefangenen, ausgenommen Offiziere
und Gleichgestelite, zum Arbeitseinsatz. Die zu leistenden Arbeiten durften
jedoch nicht in unmittelbarer Beziehung zu den Kriegshandlungen stehen
(Artikel 31).# Nachdem im Deutschen Reich immer mehr Facharbeiter zum
Wehrdienst eingezogen und gleichzeitig die Ristungsproduktion ausgeweitet
wordenwar, war die Wehrmacht, der die Kriegsgefangenenlager unterstanden,
von diesem Grundsatz abgerlickt. Bei einer Besprechung im Dezember 1940
waren das Allgemeine Wehrmachtsamt im Oberkommando der Wehrmacht
(OKW) und das Wirtschafts- und Ristungsamt des OKW zu dem SchiuB
gekommen:

“dalB der Einsatz von Kriegsgefangenen in der Ristungsindustrie mit allen
Mitteln gefordert werden muB, soweit politisch und abwehrméaBig keine schwer-
wiegenden Bedenken im Wege stehen".*

Im Marinesperrzeugamt arbeiteten nachweislich polnische, franzésische und
russische Kriegsgefangene. So sind in einer Liste der wahrend des Zweiten
Weltkriegs in UnterliiB eingesetzten auslandischen Arbeiter zwolf Franzosen
verzeichnet, die bis zum 16.3.1943 bzw. bis zum 26.3.1944 in Starkshorn tatig
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Abb. 26: Im einem separat eingezaunten Bereich hinter den Baracken des Wacholderhofs waren
die Kriegsgefangenen untergebracht.

* yvgl. Pfahimann, a.a.0. S. 82/83.
“ebd. S. 115.
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waren. AuBerdem werden zwei Palen erwahnt, die bis zum Mai bzw. Oktober
1941 aut dem Geldnde arbeiteten. Wenigstens ein Russe hat bis zum 8. Juli
1944 in Starkshorn gearbeitet.*®

Die in Starkshorn eingesetzten russischen Kriegsgefangenen bildeten das
Arbeitskommando 3629, eine Au Benstelle des Stalag (Mannschafts-Stammlager)
X| B Fallingbostel.*

Frau C. erinnertsich, daB im Marinesperrzeugamt Starkshorn etwa 20 russische
Kriegsgefangene arbeiteten. Sie waren in einem besonders eingezéunten
Bereich am Mastenweg (Hundertmeterbahn) hinter dem Wacholderhof unterge-
bracht. Die Fenster ihrer Baracke waren vergittert. Einer der Russen soll vom
Sperrzeugamt geflohen sein und sich zu seinem vorigen Lager (vermutlich
Fallingbostel) durchgeschlagen haben. Grund dieser Flucht, so Frau C., seidie
schlechte Verpflegung fir die Gefangenen in Starkshorn gewesen. Nach seiner
Flucht soll sich die Situation gebesserthaben. Die Russen hatten innerhalb inrer
Umz&unung eine eigene Kiche.¥

Die Kriegsgefangenen muBten bei der Produktion der Minen mitarbeiten. Bei
sabotageanfélligen Tatigkeiten waren sie allerdings nicht eingesetzt. “... Sie
machtenvor allen Dingen sauber und sowas...”, erinnerte sich Frau A. Waffenwart
Schwarzer fungierte als Dolmetscher.*®

UNFALLE

Am 4. Oktober 1944 ereignete sich im Keller des Gebéudes M 2, in dem die
Waftenwarte untergebrachtwaren, eine Explosion. Dabei kamen die Waffenwarte
Karl Mernitz, Karl Riegel und Paul August Weil ums Lebens.

Frau H., die bei diesem Unfall ihren Mann verlor, sagte in einem Gespréch, dai
ihrer Erinnerung nach ein Irrldufer zu dem Unglick flhrte: Munition, die fur eine
Luftmunitionsanstalt bestimmt war, seiin Starkshorn angekommen und von den
Waffenwarten einer genaueren Untersuchung unterzogen worden. Dabei habe
sich die Detonation ereignet.*

Frau A. erinnerte sich in einem Gesprach Anfang 1991, daf bei der Explosion
eine neuartige Sperrwaffe detonierte. Nach dem Unfall seien alle Beschaftigten
Uber den Aufbau und die Geféhrlichkeit des neuen Minentyps informiert worden.
Frau C. beschrieb die Sperrwaffe als “stabférmig, etwa einen halben Meter
lang.”

% Landkreis Celle Archiv, Fach 38/4

“ Laut Unterlagen der Nieders#chsischen Landeszentrale flr Politische Bildung - Gedenkstatte
Bergen-Belsen.

47 Gespréch mit Frau C. am 6.12.1890.

8 Gesprach mit Frau A, am 29.1.1991.

* Gesprach mit Frau H. am 15.8.1890.
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Moglich ist auch, daB es sich um eine Riegelmine handelte, eine Heereswaffe,
mit der das Marinesperrzeugamt flir die Sprengung vorbereitet werden sollte.

Die Presse meldete den schweren Unfall nicht, zwei Tage spater waren lediglich
zwei Todesanzeigen abgedruckt. Die Beisetzung von August Weil und Karl
Mernitz erfolgte am Sonntag, den 8. Oktober 1944, aufdem Friedhofin Eschede.
Der dritte Tote wurde vermutlich nach Siddeutschland in seine Heimat-
gemeinde Uberfiihrt.
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Abb. 27: Das Explosionsungliick vom 3. Oktober 1944 wurde im
redaktionellen Teil der Celleschen Zeitung nicht erw&hnt. Zu finden waren
nur zwei Todesanzeigen.

Bereits am 21. Mérz 1944 war Friedrich Schréder im Marinesperrzeugamt
verungllckt. Er erlag zwei Tage spater seinen schweren Verletzungen. Frau A.
vermutete, dal er einer der Lokflihrer der Kleinbahn war. Wie er ums Leben
kam, wufte sie nicht mehr.

Im Laufe der Jahre kam esim Marinesperrzeugamt Starkshornimmer wieder zu
kleineren Unféllen. Frau C. konnte sich auch an einen Brand in einem der Bunker
erinnern.

FLUCHTLINGSLAGER

Zum Ende des Krieges, etwa ab Februar 1945, wurden in den Baracken des
Wacholderhofs Fliichtlinge untergebracht. Frau |., damals 19 Jahre alt erinnert
sich:

“Wir kamen am Dienstag, den 27. Mdrz, mit dem Zug in Celle an. Wurden dort
in einer kalten Kirche untergebracht. Als die Fliichilinge auf den Landkreis
verteilt werden sollten, haben wir uns flir den Wacholderhof gemeldet, das hérte
sich so nach Ferienheim an.”*®

% Gesprach mit Frau . am 20.5.1991,
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Drei Tage spéater notierte sie noch unter dem Eindruck der mehr als drei
Wochen dauernden Flucht aus Hinterpommern voller Optimismus in ihrem
Tagebuch:

“Hier werden wir Ruhe finden, es kiappt prima.”

In der Baracke neben dem Lichtmastenweg waren nur OstpreuBen unterge-
bracht. Insgesamt hatten hier rund 100 Fltchtlinge Unterkunft gefunden. Hinter
der querstehenden Baracke mitden Waschraumen waren zu diesem Zeitpunkt
immer noch die Zwangsarbeiter untergebracht.

Mit der Ruhe im Wald war es bald vorbei. Am 9. April 1945 schrieb Frau |. inihr
Tagebuch:

“Heute war eine Sprengung, ohne daf einer etwas davon gewuBt hat. GroBe
Aufregung!”

Durch den enormen Luftdruck der Explosion kippte die Stirnwand einer der
Baracken im Wacholderhof um. Eine gewaltige Staubwolke verdunkelte die
Sonne. In Queloh sprangen die Fenster auf, in der Marinesiedlung waren
Gebaudeschaden zu verzeichnen.

Uber diese Sprengung gehen die Meinungen heute auseinander. Herr G.
erinnert sich, daB alle Bunker zur Sprengung vorbereitet waren und vor dem
Einrlcken der Englander vom Kommandanten per Knopfdruck zerstdrt werden
soliten. Er glaubt, daB die Explosion von einem Waffenwart “bei Spielereien”
versehentlich ausgelést worden war. Frau C. vermutet, daB franzdsische
Fremdarbeiter fir die Sprengung verantwortlich waren.

Als die feindlichen Truppen naherriickten, wurden in den festen Gebauden auf
dem Gelande des Sperrzeugamts alle Vorréte in Kisten verpackt. Auch die
Flichtlinge arbeiten mit.

Am Donnerstag, 12. April, notierte Frau I. in ihr Tagebuch:

*Jetzt ist es soweit. Heute sollte gesprengt werden, aber es klappte nicht. Die
Nacht im Wald verbracht.”

Alle Plane und Unterlagen Uber das Marinesperrzeugamt waren bereits Anfang
April vernichtet worden. Die Offiziere setzten sich am 12. April 1945, als
englische Truppen bereits in Celle waren, ab. Der Fahrer der Offiziere, Herr G.
sollte sie mit dem Bus nach Kiel fahren. Da er bei einem Halt in Lauenburg als
Dienstverpflichteter keine Verpflegung bekam, verlieB er die Offiziere und
machte sich zu FuB auf den Rickweg. Unterwegs geriet er in Gefangenschaft,
kam aber bald wieder frei, als er den verhérenden Offizier auf tschechisch
ansprach.®

In diesen Stunden der Auflésung deckten sich viele Einwohner aus der
Umgebung mit Lebensmitteln, Geschirr, Bettwasche, Mébeln und Werkzeugen

5 Gesprach mit Herrn G. am 14.3.1991.
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aus den Gebé&uden des Marinesperrzeugamtes ein. Frau A., die das Gelande
nochmals betrat, um nach ihrer Lohnsteuerkarte zu suchen, staunte nicht
schlecht, als sie in einer Lagerhalle Gartengeréate, Kunstdiinger, Farbeimer,
rollenweise Bindfaden und sonstige Vorrate fand. Nach den entbehrungsreichen
Kriegsjahren mit mangelhafter Versorgung hatte sie das nicht erwartet. Der
Vatervon FrauB. aus Queloh wurde auf dem Riickweg mit seinemvollbeladenen
Pferdegespann von den Englandern Oberrascht. Er muBte den Wagen
stehenlassen und kehrte auf Umwegen durch den Wald nach Queloh zurlick.

Unweit des Wacholderhofs wurde ein Panzerspahwagen der Englander
vermutlich von der SS, die im Wald bei Queloh lag, mit einer Panzerfaust
angegriffen und fing Feuer. Als die Flammen auf den Wald tbergriffen, mufiten
die Fllchtlinge 16schen. Da zu diesem Zeitpunkt die Wasserversorgung im
Sperrzeugamt unterbrochen war, muBte Wasser vom Bahnwérterposten 34
geholt werden.

Die ZufahrtstraBe zum Marinesperrzeugamt war nach der Erinnerung von Herrn
J. unweit von Starkshorn mit Torpedominen zur Sprengung vorbereitet, um das
Vorrlicken der feindlichen Truppen zu stoppen. Doch hatten sich vermutlich
besonnene Krafte durchgesetzt und die eingegrabenen Minen entscharit.®
Frau B. aus Queloh berichtete in einem Gespréch, daB auch am Ortseingang
von Queloh Minen eingegraben waren. Einer der Waffenwarte habe - vermutlich
eigenméachtig - ihre Nachbarin angewiesen, die Ziindschniire durchzukneifen.
Und Frau A. erinnerte sich, daB Waffenwarte des Marinesperrzeugamts wenige
Tage nach dem Einrlicken der Englénder in H6he des Waldarbeiterhauses
Queloh Tellerminen ausgruben.

Am 13. April 1945 erreichten die ersten englischen Soldaten des 7. Bataillons
der “Seaforth Highlanders” den Wacholderhof. Sie riickten von Eschede (iber
die Marinesiedlung und Starkshorn auf dem Alten Postweg Richtung Norden
nach UnterliiB vor. Hier vermuteten sie die deutsche Verteidigungslinie.>

Den Alliierten war bekannt, daB sich hier im Wald eine militarische Anlage
befand, denn das Londoner War Office hatte bereits 1944 die entsprechende
deutsche topographische Karte modifiziert und durch die Erkenntnisse der
militédrischenen Aufklérung ergéanzt. Erstaunlicher Weise tauchen in der Karte
die Produktionshallen und Verwaltungsgebaude nicht auf, wohl aber zahlreiche
Bunker, die besonders gut getarnt waren.

Deutsche Dienststellen waren sich bereits sehr friih dar(iber im klaren, das dem
Gegner im Zeitalter der Luftaufklarung groBe BaumaBnahmen schwerlich
verborgen bleiben konnten. So hie3 es schon am 22. Dezember 1938 in einem
Schreiben des Reichsforstmeisters an das Oberkommando der Wehrmacht:

“Der Herr Generalfeldmarschall Hermann Géring hatangeordnet, daB Wald zur
Errichtung von Anlagen der Rlistungsindustrie und von Munitionsanstalten nicht
%2 Gesprédch mit Herrn J. am 3.10.1991.

* Siehe Saft, a.a.0., S. 238.
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mehr abgegeben werden soll, da, wie die Erfahrung gelehrt hat, eine wirksame
Tarnung bei Errichtung derartiger Anlagen im Walde doch nicht erreicht werden
kann, vielmehr diese dort besonders leicht erkennbar sind."*

Besetzt wurde das Marinesperrzeugamt nach den Aufzeichnungen von Frau |.
erstam 19. April 1945. Bald darauf begannen die Amerikaner und die Englander
mit den Sprengungen. Der letzte Kommandeur des Marinesperrzeugamtes
Starkshorn, Fregattenkapitén Kurt Ebert fungierte als Sprengleiter und wickelte
auf Befehl des Admirals Kriegsmarine, Dienststelle Hamburg, zusammen mit
einem englischen Offizier sowie mit seiner ehemaligen Sekretarin vom 12. Mai
1945 an in seiner Wohnung in der Marinesiedlung die Aufldsung der Anlage ab.
Er wurde erst im September 1946 aus der Marine entlassen.

Die Sprengungen dauerten wenigstens bis in den Herbst 1945 an. Die Alliierten
nutzten das Geléande, um hier Munitionjeglichen Kalibers bis hinzu Sprengképfen
der “Wunderwaffen” V1 und V2 aus dem gesamten norddeutschen Raum zu
sprengen. Gleichzeitig schlugen Kanadier im Aufirag der Militarregierung auf
dem Geldnde groBe Mengen Grubenholz.

KRIEGSSCHADEN

Der Schaden flr das Forstamt LiiB, das die fast 250 Hektar groBe Flache andie
Kriegsmarine abzutreten hatte und bis Kriegsende keinerlei Pachtzahlungen
erhalten hatte, war betrachtlich. Am 25. Oktober 1945 bat der Forstmeister des
Forstamtes LUB den Admiral Kriegsmarine bei der Dienststelle Hamburg in
einem Schreiben um Uberlassung der Feldbahn zum Abtransport des Gruben-
und Brennholzes. Die Menge bezifferte er auf rund 50000 Festmeter. Zur
Unterbringung der erforderlichen 200 Holzeinschl&ger bat er um ein Geb&ude
in der N&he des ehemaligen Haupteingangs. Spater sollten nach seinem Willen
in dem Haus Waldarbeiterwohnungen eingerichtet werden. Auch die
Wasserversorgung fand sein Interesse, er wollte sie fir die Beregnung der
spateren Aufforstungsflachen verwenden.>

GroBe Holzmengen waren durch die Sprengungen so zerfetzt, daB sie als
Bauholz nicht mehr zu verwenden waren. Die Hannoversche Presse berichtete
1946, daB ein Koéhler einen Teil dieses Holzes auf dem Gelédnde des
Marinesperrzeugamtes zu Holzkohle verarbeitete.

Nachdem die Englénder die brauchbaren Einrichtungen abtransportiert hatten,
erfolgte die “zweite Demontage” durch die Deutschen. So fand sich fir den
Maschendrahtzaun eine neue Verwendung, die Betonzaunpféhle wurden
ausgegraben, Erdkabel geborgen und ganze Gebdude Stein um Stein
abgetragen, um an anderer Stelle als neue Hauser zu entstehen.

5 BA/MA RW 19/1658.
% Niedersdchsisches Hauptstaatsarchiv (NH), Nds 120 Lbg acc 7/85 Nr. 66.
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In einem Gesprach erinnerten sich am 29. Januar 1949 Gemeindedirektor
Hermann Voigts und Blrgermeister Ernst Muller:

“.. Die Wasserleitung, es ist unser Stolz, daB trotz dieser schweren Zeit
Eschede sich zu einer Wasserleitung durchgerungen hat. Aus der Initiative
einiger Biirger (Folkert Janssen), aus der Not der Zeit geboren, ist die Wasser-
leitung entstanden, als sich dann die Gemeindeverwaltung tatkréftig an die Seite
dieser schaffenden Biirger stelfte.

Aufder BahnhofstraBe und auf der MarktstraBe hatten die Anwohner schlechites
und auch sehr weniges Wasser, es ist ein wasserarmer Strich, der durch unser
Dorf geht. Etwa 20 Interessenten beschlossen deshalb: Wir bauen uns eine
Wasserleitung! Eine kleine Ringleitung. Das Material konnten sie bekommen
vom Marinesperrzeugamt. da dort ein vollkommenes Réhrennetz vorhanden
war. Die Wehrmachtsgutsverwaltung war damit einverstanden. Diese Situation
griff die Gemeindeverwaftung auf und - und vom Oberkreisdirektor Wentker
unterstlitzt - gab sie die Anregung, eine Wassergenossenschaft fir das ganze
Dorf zu griinden und so das Dorf mit Leftungswasser zu versorgen. Durch den
Oberkreisdirektor wurde auch verhindert, daBB das Rohrnetz vom
Marinesperrzeugamt nach Hannover geschafft wurde, es blieb fir Eschede
reserviert. In Gemeinschaftsarbeit zog nun die Wassergenossenschaft zum
Wacholderhof, um in Tagewerken durch Selbsthilfe die Réhren freizulegen.
Jeder Genosse hatte 40 Meter Rohr auf dem Wacholderhof freizulegen und 40
Meter innerhalb des Dorfes auszuschachten. Das war auf dem Wacholderhof
mit groBen Schwierigkeiten verbunden, da dort sémtliche Anlagen gesprengt
waren, die Hauser, die Bunker, die Anlagen und groBBe Schuttmassen und
Baume Ubereinandergestiirzt waren. Darunter muBten die Réhren herausge-
schafft werden. Es muBte der Schutt beiseite gerdumt werden. Auch war das
Geldnde sehr mit Spiittern durchseizt, es lag sogar noch scharfe Munition im
Boden. Aber unsere Bevidilkerung ohne Unterschied des Standes und des Alters
ging frisch ans Werk. Das Projekt tauchte auf im Jahre 1947 und im Frihjahr
1948 war die Hausversorgung fertig..."*

Die Firma Gebruder Lauenrodt aus Braunschweig nahm nach dem Krieg in der
zerstorten Kartoffellagerhalle an der Rebberlaher StraBe in Eschede in
bescheidenemMabBe einen Maschinen- und Apparatebau auf. Sie verarbeiteten
leere Minenhlllen vom Sperrzeugamt zu Wasserdruckkesseln.

Sehr zum Leidwesen der Gemeinde Starkshorn lie3 die Militarregierung die
KriegsstraBe zwischen Starkshorn und dem Marinesperrzeugamt aufreifen
und das Pflaster verkaufen. Etliche Fuhren Steine wurden in Eschede zum
Ausbessern der Rebberlaher StraBe verwendet.

Der Krieg endete flr viele Escheder Handwerker mit unbezahlten Rechnungen.
Schlachter warteten auf ihr Geld flr Fleisch und Wurstwaren, die sie in das

% SAE, Fach 174/8 und Protokoll der Sitzung des Gemeinderates Eschede vom 27.6.1947.
% Siehe Protokoll der Sitzung des Gemeinderats Eschede vom 3.4.1949.
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Marinesperrzeugamtgeliefert hatten, Malerund Zimmerleute aufihre Bezahlung
fur Arbeiten, die sie in der Marinesiedlung ausgefiihrt hatten.®

In den Nachkriegsjahren war das Gelande des Marinesperrzeugamtes ein
Eldorado flir Schrottsammler. Sie suchten auf dem Gelénde vor allem
Buntmetalle, um ihr knappes Einkommen aufzubessern. Dabei ereignete sich
am9. Juni 1950 ein schwere Unfall. Unter der Uberschrift: “Vater und Sohndurch
Bombenexplosion getttet” schrieb die Cellesche Zeitung am folgenden Tag:

“Eine 150-Kilo-Bombe explodierte gestern auf dem Geldnde des ehemaligen
Marine-Sperrzeugamites in Starkshorn und totete den 48jahrigen Reinhold Steg
und dessen 18jahrigen Sohn Bernhard. Die beiden Ménner hatten mit anderen
Personen auf dem Geldnde Schrott gesammelt und waren dabei auf die Bombe
gestoBen.

Der Luftdruck war so gewaltig, da3 von den beiden Toten lediglich noch der Kopf
des 18jdhrigen Sohnes und ein Oberarm gefunden werden konnte. Fleischfetzen
wurden in einem Umbkreis von etwa 200 Metern festgestellt, die (brigen
Personen, die sich in der Ndhe aufhielten und ebenfalls mit Schrottsammein
beschéftigt waren, wurden zu Boden geschleudert, ohne aber verletzt zu
werden. In unmittelbarer Ndhe der Ungliicksstelle befand sich eine weitere 3-
Zentner-Bombe, deren Sprengladung bereits von den tddlich Verungliickten
entfernt worden war.”*

Am 13. November 1951 teilte das Bombenraumkommando der Polizeidirektion
Hannover dem Regierungsprésidenten in Lineburg unter anderem mit:

“..,dalB das Geldnde vom 20.11. 1950 bis zum 28.7. 1951 unter fachmannischer
Leitung von Sprengkdrpern aller Art gesdubert wurde. In dieser Zeit wurden ca.
78 to Munition geborgen. U.a. wurden 73 Seeminen und 57 Bomben beseitigt.
Ich bemerke, dass 15 to Granaten wegen der schlechten Wegeverhaltnisse
noch nicht abgefahren werden konnten. Diese sind durch Eingraben gesichert
und sollen bei Frostwetter zum Sprengplatz gebracht werden....”®

Das Gelénde des ehemaligen Marinesperrzeugamts blieb ein Thema fiir die
Polizei. Polizei-Inspektor Miller vom Polizeilandrevier Celle teilte dem
Polizeiabschnitt Landkreis Celle am 9. Mai 1952 mit:

“.. Ich habe am 8.5.1952 nachmittags festgestellt, dass sich auch in den
gesprengten Bunkern unter den Trimmerresten teils noch Munition und
Minenzlnder befinden. Auch wurde mir von dem aufsichisfiihrenden Feuer-
werker des Sprengkommandos gesagi, dass sich in den ehemaligen
Sprenggruben noch Bomben befinden, die noch freigelegt und vernichtet
werden mdissen ... Bei der Kontrolle des Platzes am 8.5. 1952 zwischen 14.00
- 16.00 Uhr habe ich ferner festgestellt, dal3 sich auf dem Geldnde wieder

% SAE Fach 33/3.
% Cellesche Zeitung vom 10. Juni 1950.
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Schrottsammier aus Starkshorn, Eschede, Dalle usw. herumtreiben, die ihren
Schrott gleich an Handler verkaufen...”®’

Die Polizeidirektion Hannover erklarte Anfang 1955 in einem Schreiben anden
Oberkreisdirektor des Landkreises Celle die Entmunitionierung des Geléndes
der ehemaligen Marine-Sperrzeuganlage fiir abgeschlossen. In dem Brief vom
4.Februar hieB es allerdings einschrénkend:

“Das Menschenmdgliche wurde getan. Es muB jedoch darauf hingewiesen
werden, da#B fiir eine hundertprozentige Sicherheit keine Gewaéhr Ubernommen
werden kann. "%

DaBdieindem Schreiben aufgeflhrten VerhaltensmaBnahmen bei eventuellen
Waldbrénden durchaus ihre Berechtigung haben, zeigte sich noch 1989, als ein
heiBgelaufenes Achslager eines Zuges der Deutschen Bundesbahn siidlichdes
Sperrzeugamt-Gelandes einen Flachenbrand ausléste. Die eingesetzten
Feuerwehrleute registrierten mehrere Detonationen, darunter auch sehrheftige,
vermutlich von groBkalibrigen Granaten.

RUSTUNGSALTLAST STARKSHORN

Im April 1989 erschienin der Zeitschrift Natur ein Artikel Uber Rlstungsaltlasten
in der Bundesrepublik Deutschland. Eine Karte verdeutlichte, daB sich die
Produktion von Kampfmitteln im Dritten Reich vor allem auf das heutige Land
Niedersachsen konzentrierte. Eingezeichnet waren auch die Standorte der
ehemaligen Munitionsanstalten Hofer und Starkshorn.

-

= =

Abb. 28: Auch heute noch wird auf dem Gelénde des ehemaligen Marinesperrzeugamtes Munition
gefunden.

® ebd.
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Bereits im Januar 1988 haite die niedersachsische Landesregierung eine
interministerielle Arbeitsgruppe “RUstungsaltiasten” gebildet, der Vertreter des
Umweltministeriums, des Innenministeriums, der Polizeidirektion Hannover -
Kampfmittelbeseitigungsdienst - sowie der beiden Landesamter flr
Bodenforschung und flar Wasserwirtschaft angehorten. Zur
Gefahrdungsabschatzung wurde ein Betrag von 50 Millionen Mark bereitge-
stellt. Die Experten hatten bis zum Sommer 1988 67 verdachtige Standorte
aufgelistet, raumten jedoch ein, daB die Erfassung nicht vollstandig sei. Am 6.
Dezember 1990 gaben Vertreter des Umweltministeriums in Hannover vor der
Presse bekannt, daB mindestens 352 Standorte in Niedersachsen durch
Ristungsaltlasten verseucht seien. Das ehemalige Marinesperrzeugamt
Starkshorn zéhlte zu den 74 Standorten mit nachgewiesenen oder mit groBer
Wahrscheinlichkeit vorhandenen Gefahrdungen, an denen als weitere Aktivitat
eine Geféhrdungsabschétzung durchzufiihren sei. Anhand der Ergebnisse
dieser Gefahrdungsabschétzung sei zu entscheiden, ob eine Beobachtung,
Sicherung oder Sanierung erfordetlich sei.®®

Abb. 29: Unter den Sticken, die der Kampfmittelbeseitigungsdienst im Sommer 1991 fand, war
auch diese Transportkiste fiir Sprengblchsen der Minentypen EMC und EMD.

& Ristungsaltiasten in Niedersachsen - Bestandsaufnahme und Handlungskonzept,
1. Forischreibung 1890, S. 10.
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Schon im Sommer 1990 war ein Ingenieurblro aus Hannover mit der
Voruntersuchung der Flache des ehemaligen Marinesperrzeugamtes Starkshorn
beauftragt worden. Von dem Untersuchungsergebnis, das sich unter anderem
auf Luftbildauswertungen, die Befragung von Zeitzeugen und eine detaillierte
Bestandsaufnahme vor Ortstitzen wird, werden mégliche weitere MaBnahmen
abhangen. Parallel dazu lief auf dem Geladnde die Munitionssuche durch
Mitarbeiter von Landesvertragsfirmen des Kampfmittelbeseitigungsdienstes
Niedersachsen weiter. Im Sommer 1991 wurde der Waldboden in der Umgebung
derehemaligen Schlosserei mit Metalldetektoren untersucht. Gefunden wurden
neben gréBeren Mengen Munitionsschrott auch scharfe Granaten.

Abb, 30: Etwa flnf Jahre lang wurden im Marinesperrzeugamt Starkshorn Minen produziert. Die
Bunkertrimmer werden auch noch im nachsten Jahrtausend aus dem Boden des Lisswaldes
ragen.
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